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ATZINUMS

par buvniecibas ieceri ,,Vienibas ielas rekonstrukcija (posma no CietokSna ielas lidz
Parades ielai, zemes gabalu kadastra Nr. 0500 001 1305 un Nr. 0500 001 1306), 3. karta”

Vienibas iela, kuras posma rekonstrukcija posma no Cietoksna ielas lidz Parades ielai tiek
realizéta Daugavpili, ir nozimiga transporta infrastruktiiras tikla sastavdala pilséta. Rekonstrukcijas
darbu gaita Kandavas un Vienibas ielu esosais krustojums tiks parveidots par lokveida krustojumu
ar transporta kustibu pa loku. Sads risinajums ir vértéjams loti pozitivi, jo miisdienas, saskana ar
Eiropas Komisijas Transporta un Mobilitates nodalas Celu drodibas vadlinijam (European
Commission Directorate-General for Mobility and Transport ERSO) un Norvégijas Transporta
ekonomikas institiita (The Institute of Transport Economics, 2012) datiem, eso$o vienlimena T-
veida vai X-veida krustojumu parbiive un rotacijas aplu izveide lauj paaugstinat satiksmes drosibu
un uzlabot satiksmes vidi. Augstak minéto institGciju veiktie pétfjumi parada, ka transporta
kustibas organizacija pa rotacijas apli samazina celu satiksmes negadijumus ar ievainotajiem par
25 — 35 % (ERSO, 2012; TOI, 2012). Tadgjadi sada lokveida krustojuma izveidoSana eso3a
Kandavas un Vienibas ielu krustojuma vieta paaugstinas satiksmes drosibu.

Bitisks ir ari fakts, ka neskatoties uz atruma samazindgjumu lokveida krustojuma,
izbraukSanas laiks rotacijas apli ir mazaks neka citu veidu vienlimenpa krustojumos. Lidz ar to,
samazinoties laikam, ko konkrétaja krustojuma pavadis motorizétie transporta lidzekl]i,
samazinasies arT to raditais gaisa piesarpojums un siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisija. Tas
ir veért€jams pozitivi no vides stavokla uzlaboSanas viedokla gan Esplanades mikrorajona, gan
pilséta kopuma.

Lokveida krustojuma infrastruktiiras izbuve Kandavas un Vienibas ielu eso$a krustojuma
vieta, un transporta un inZeniertehnisko komunikaciju koridora robezu izmainas tiesa veida skar
ari Daugavpils pilsétas paSvaldibai piekritigos zemes gabalus ar kadastra Nr. 0500 001 1305 un
Nr. 0500 001 1306 un nosaka nepiecieSamibu veikt rekonstrukcijas darbus $ajos zemes gabalos.
Tapéc Daugavpils pilsétas Domes ierosinataja biivniecibas ieceré Vienibas ielas rekonstrukcijas
3. karta ir paredzets zemes gabalos ar kadastra Nr. 0500 001 1305 un Nr. 0500 001 1306 izveidot
jaunu autostavvietu un/vai zalo zonu. Veicamajiem Vienibas ielas rekonstrukcijas 3. kartas
darbiem projektétajs SIA ,,SKA Projekts” ir sagatavojis trs variantus; pirmo (pamata) variantu
un otro un treSo (alternativos) variantus. Nemot véra prasibas, kas ir ietvertas LR MK 2007. gada
22. maija noteikumos Nr. 331 ,,Paredz&tas buives publiskas apsprie$anas kartiba”, $ie tris varianti
tika nodoti publiskai apsprieSanai un ir publiski pieejami.

NepiecieSams atzimét, ka tadas situacijas saglabasana, kada bija Sajos zemes gabalos
pirms rekonstrukcijas, nevar tikt uzskatita par optimalu risinajumu vairaku iemeslu dé|.

Pirmkart, novértéjot zemes gabala Nr. 0500 001 1305 esoSo zalo zonu un tai pieguloso
zemes gabalu Nr. 0500 001 1306 saskana ar pasaulé aprobétiem un ietekmes uz vidi novértéjuma
procedura Latvija defin€tiem ainavu vért€Sanas visparatzitiem kritérijiem (Nikodemus, 2002;
Guidelines for Landscape, 2002), pieméram, izteiksmigums, krasa, harmonija, daudzveidiba u.c.,
jasecina, ka $ie objekti no pilsétvides ainaviskuma viedokla nevar tikt uzskatiti par estétiski
kvalitativiem veidojumiem. Tapéc Vienibas ielas rekonstrukcijas 3. kartas realizacijas gaita ir
nepiecieSams sakartot un uzlabot lokalas ainavvides vizualo kvalitati $aja Esplanades
mikrorajona dala.




Otrkart, eso$ie apstadijuma elementi — koki ar augstu virs zemes izvietotu vainagu tikai
neliela apméra novérs transporta kustibas piezemes gaisa slani radita gaisa un trokSpa
piesarnojuma parnesi no Kandavas un Vienibas ielam uz daudzdzivok]u maju Vienibas iela 25,
jo piesarpojoso vielu emisija gaisa notiek praktiski tikai [idz 2 m augstumam virs zemes virsmas.
Tapéc Vienibas ielas rekonstrukcijas 3. kartas realizacijas gaita zemes gabala Nr. 0500 001 1305
ir nepiecieSams izveidot ekologisko barjeru, kas efektivak aizturétu transporta radito
piesarnojumu. Ka viens no efektivakajiem un videi draudzigakajiem risinajumiem ekologisko
barjeru izveides kontekstd pasaulé tiek atzita dzivzoga vai blivas koku rindas stadijuma
izveidogana (Tallis et al., 2011). Sada pieeja |autu gan samazinat piesarpojumu, gan paaugstinat
vides vizualo kvalitati $aja teritorija.

Treskart, apstadijuma esosajiem kokiem un krimiem ir vérojama serdes trupe un citas sénu
infekcijas un bojajumu pazimes (skat. 1. att. A un B), kas samazina $o koku stumbru mehanisko
noturibu un veicina to lG8anu véjgazes. To apliecina art fakts, ka vairaki no zemes gabala Nr. 0500
001 1305 zalaja zona esoSajiem kokiem tika nolauzti aizvadito gadu vétras, kuras ir skaruSas
Daugavpils pilsétu. Sadi vegetacijas elementi rada draudus cilveku veselibai un pat dzivibai, tapec
Vienibas ielas rekonstrukcijas 3. kartas realizacijas gaita tie butu jaaizstaj ar jauniem stadijumiem.

1. attéls. Zemes gabala Nr. 0500 001 1305 zalaja zona eso$ie koki ar serdes trupes, citu sénu infekciju un
bojajumu pazimém (Foto no Daugavpils pilsetas buivvaldes arhiva, 2010.g.)

Ceturtkart, zemes gabala Nr. 0500 001 1306 esosais stavlaukums nesp€] nodroSinat
aizvien pieaugoSo pieprasijumu péc autotransporta lidzeklu novietoSanas pilsétas centra tam
paredzetas vietas. Tas saistits gan ar automa$inu skaita pieaugumu, gan zemes gabalu Nr. 0500
001 1305 un Nr. 0500 001 1306 novietojumu, jo to tie$d tuvuma atrodas kinoteatris, muzikas
koledZa, bérnudarzs, vairaki veikali un iepirk3anas centri, tirgus, kafejnica un citas sabiedriskas
iestades. Eso$aja situacija biezi vien automasinas tiek novietotas daudzdzivoklu majas Vienibas
iela 25 iek$pagalmia un gar iebrauktuvém pagalma. Ta rezultata tiek nodarits kait&jums
iekSpagalma apstadijumiem un tiek traucéta citu, taja skaita maju iedzivotajiem piederosu
transporta lidzek]u kustiba. Tapéc Vienibas ielas rekonstrukcijas 3. kartas realizacijas gaita ir
nepiecieSams papladinat stavlaukumu, kas paredzets publiskai lieto$anai.

Analiz&jot Daugavpils pilsétas Domes ierosinatas biivniecibas ieceres piedavatos tris
variantus jasecina, ka kompleksako un no kopgjo sabiedribas intereSu viedokla piepemamako
risinajumu  augstak uzskaitito Cetru uzdevumu problematikas konteksta nodroSinatu
rekonstrukcijas tresa varianta realizacija, t.i. zalas zonas 14.0 m platuma izveide un 52,5 x 17.5
m stavlaukuma izblive 42 automasinam.

Saja, t.i. tre$aja varianta tiek nodroginita ainavvides estétiska sakarto$ana un vizuala
nozimé daudzveidigas lokalas ainavas izveidoSana. Vilkabelu stadijums viena rinda un maka
ievu grupu novietojums pretejas apstadijuma pusés labi kontrasté ar vienveidigo daudzdzivoklu
majas un citu apkartéjo bivobjektu relativo vienveidibu. Sada piecju urbanizétas vides
sakartoSanai iesaka arl ainavekologijas specialisti (Nikodemus, 2008). Atskirigu dendrofloras
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sugu izmanto$ana planotaja apstadijuma, pateicoties atskiribam vainagu forma, lapu tonalitate
u.c., paaugstinas §is teritorijas arhitektonisko un estétisko vertibu. Savukart estétiski pievilcigai
videi, ka to atzimé zinatnieki (Turviinen et al., 2005), ir pozitiva ietekme uz cilvéka psihisko,
garigo, emocionalo, ka arT veselibas stavokli.

Vilkabeles (Crataegus sp.), kuru izmanto$ana apstadijuma planota biivniecibas ieceres
visos trijos variantos, ir vidgji atraudzigs un izcils dzivzogu materials. Izveidojot biivniecibas
ieceres treaja variantd paredzéto stadijuma rindu no 15 vilkabeleém, to augdanas un attistibas
gaita vainagi saklausies, veidojot ekologisko barjeru. Sis ekologiskas barjeras augstums var
sasniegt no 2,5 lidz 5 m augstumu, vienlaicigi, dzivzoga veidoSana nodroSinas, ka vilkabelu
vainagi sniegsies lidz pat zemei. Zinatniskajas publikacijas sniegta informacija (Turvéinen ef al.,
2005; Whitlow and Beil, 2009) parada, ka 3ada veida ekologiskas barjeras, tapat ka koki
urbanizéta vidé vispar, funkcioné ka biologiskie filtri, kas samazina atmosferas piesarpojumu,
uztverot izplides gazes un uz lapu virsmas adsorbgjot puteklu dalinas un aerosolus. Vienlaicigi
ekologiska barjera darbosies arf ka trok3pa piesarnpojumu samazino§s vides objekts. Zinatnieku
veiktie pétijumi (Von Malek and Wawrik, 1985) parada, ka kokaugi ar vidgji lielam lapam,
kadas ir vilkabelei, troksni samazina par 4 lidz 6 dB. Tadgjadi tie$i tre$a varianta realizacija
uzskatama par ieteicamu, lai samazinatu transporta kustibas radita gaisa un trokspa piesarpojuma
parnesi no Kandavas un Vienibas ielam uz daudzdzivoklu majam. Veicot apstadijuma kokaugu
vegetacijas vainagu projekcijas un lapotnes virsmas modelé8anu ar zinatniskaja periodika
aprakstitam metodém (Peper and McPherson, 2003), var secinat, ka biivniecibas ieceres treSaja
varianta paredzéta kokaugu josla, kuru veidos lielaks kokaugu skaits, bus ar lielaku efektivo
kopéjo lapu virsmu un piesarnojuma absorbcijas kapacitati neka pirmaja vai otraja varianta.
Turklat citu valstu zinatnieku pétijumi (Lovett, 1994; Powe and Willis, 2004), parada, ka
pateicoties lieldkai lapotnes virsmai un zaru raditai turbulencei, kokaugi gaisa piesarpojumu
samazina daudz efektivak par zemak novietotu vegetaciju, pieméram, koSumkriimiem vai
zalienu. Tapéc var prognozét, ka buvniecibas ieceres tre$aja (alternativaja) varianta planotais
apstadijumus kopuma efektivak veiks ekologiskas barjeras funkcijas neka otraja (alternativaja)
varianta, kur apstadijuma lielaks ipatsvars ir zalienam. No ekologiskas barjeras funkciju viedokla
viszemak ir veértéjams pirmais (pamata) variants, kura planojuma paredzeta brauktuve gar pasu
daudzdzivok]u maju un vismazakais zalas zonas Tpatsvars.

Realiz€jot buivniecibas ieceres tre§o variantu, apstadijums tiks veidots no jauna, iznpemot
ara Sobrid eso$os, mehaniski un slimibu bojatos kokaugus, kuri rada potencialus draudus cilveku
veselibai un pat dzivibai, un no jauna iestadot 15 vilkabeles un 6 maka ievas. Arl pirmaja
(pamata) varianta un otraja (alternativaja) varianta, veicot zemes gabala Nr. 0500 001 1305
esodas zalas zonas rekonstrukciju, bojatie un slimie kokaugi tiek izpemti ara. Tomer iepriekseji
analizéto argumentu konteksta un, pemot véra katra varianta zalaja zona planoto atjaunojamo
kokaugu skaitu, tresais (alternativais) variants uzskatams par optimalaku risinajumu.

[zvertgjot buvniecibas ieceres piedavatos tris variantus no sabiedribas vairakuma intereSu
viedok]a un pemot véra nepiecieSamibu péc papildus autostavvietu izveidoSanas pilsétas centra,
par optimalo jauzskata treSais (alternativais) variants, kas paredz stavlaukuma izbuvi 42
automasinam. Salidzino$i zemak ir vért§jams pirmais (pamata) variants ar paredzeto
stavlaukuma izbuvi 39 automasinam, bet viszemak - otrais (alternativais) variants, kas paredz
divu stavlaukuma izbavi ar kop€jo ietilpibu 33 automas$inam. Saskapa ar Daugavpils pilsétas
teritorijas planojumu zemes gabali ar kadastra Nr. 0500 001 1305 un Nr. 0500 001 1306
neietilpst dabas pamatnes teritorijas vai esoSo parku, skvéru un darzu kategorija. Nemot véera
augstadk minéto, Vienibas ielas rekonstrukcijas 3. kartu ieteicams realiz€t saskana ar treSo
variantu, kur TstenoSanas gaita tiks izveidotas 42 jaunas stavvietas. Sis stavvietas varés izmantot
gan apkartéjo maju iedzivotaji, gan citi Daugavpils iedzivotaji, gan arT pilsétas viesi. Ta rezultata
biuivniecibas ieceres tre$a varianta realizacija dalgji palidzes risinat problémas, kas saistitas ar
stavlaukumu nepietieckamibu pilsétas centra dala.



Attieciba uz argumentu par stavlaukuma salidzino$i tuvo novietojumu pie daudzdzivoklu
majas biivniecibas ieceres treSaja variantd ir jamin sekojosais. Pirmkart, no daudzdzivoklu
dzivojamas majas Vienibas iela 25 stavlaukums biis atdalits ar ietves daJu 5.0 m platuma un zalo
zonu 14.0 m platuma, tatad kopuma 29.0 m platu joslu. Otrkart, ka tas iepriek$ analizéts Saja
atzinuma, tre$ad varianta IstenoSanas gaita tiks izveidota ekologiska barjera, kas samazinas
piesdrnojuma parnesi. Lai vél vairak minimiz&tu gaisa un trok3pa piesarpojumu, kas saistits ar
stavlaukuma izmantosanu, ta ekspluatacija japaredz ierobeZojumi attieciba uz maksimali pielaujamo
autotransporta kustibas atrumu un dzin&ju darbinasanu tuk3gaita, tap&c stavlaukuma izvietojamas
noradijuma zimes Nr. 532 ,Stavvieta” ir ieteicams papildinat ar noradijuma zimi Nr. 524
..Maksimala atruma ierobezojuma zona (10 km/h)” un papildzimi Nr. 845 ,.Izslégt motoru™.

Vienlaicigi jaatzimé, ka esoSo Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas agenturas
hidrometeorologisko datu analize parada, ka visas sezonas pateicoties valdoSajiem v&ju
virzieniem (skat. 2. att.), iespgjamais gaisa piesarpojums tiks transportéts A-ZA virziena.
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2. attéls. Daugavpils pilséta domingjoso v&ja virzienu sadalfjuma (% no nov@rojumu skaita) att€lojums
vEja rozes diagrammas: ziema (A); pavasari (B); vasara (C); rudent (D) un vidgji gada (E). Diagrammas
sastaditas, izmantojot Latvijas vides, geologijas un meteorologijas centra publiski pieejamos
hidrometeorologisko datus (LVGMC, 2012).




Buvniecibas ieceres tre$aja varianta planota stavlaukuma telpiska izvietojuma un
domingjosa gaisa masu parneses virziena analize un to salidzinaSana ar esoSo plana situaciju
parada, ka stavlaukuma emitetais piesarpojums galvenokart tiks parvietots projam no
stavlaukumam piegulosas daudzdzivok]u majas (skat. 3. att.).

3. attéls. Buvniecibas
ieceres treSaja varianta
planota stavlaukuma
telpiskais izvietojums
un domingjosais gaisa
| masu parneses virziens
Daugavpili. Ka esosas
situacijas pamatne

" izmantots

. georeferencéts NOAA
GeoEye satelttattels ar
iz8kirtsp&ju 0,5 m.

Ir nepiecieSams ari atzimét, ka planota stavlaukuma segums biis ar salidzino$i zemaku
atstaro$anas jeb albedo koeficientu neka zalajs un, dienas laika sapemot Saules siltumu, tas sasils
vairak. Ta rezultata, segumam sasilstot un parnesot siltumu virszemes slani esoSajam gaisam, uz
sasil§anas izraisitas blivama samazinaSanas rekina veidosies augSupejosas gaisa pliismas. Sadas
pliismas, paceloties uz augsu, aizraus lidzi piesarnojosas vielas un nodrosinas to izkliedi augstakos
atmosféras slanos. Silto gaisa masu vieta ieplistot vésakam gaisam ar augstaku blivumu, tiks
veicinata gaisa masu apmaina. Tadgjadi siltaku un vésaku gaisa masu sajaukSanas un apmaina
noVversis piesarnojoso vielu kritisko koncentraciju parsniegsanu zemei piegulo$a gaisa slani.

1. tabula. Buivniecibas ieceres ,,Vienibas ielas rekonstrukcija, 3. karta” variantu relativais ranz&jums

Variants 1. (pamata) 2. (alternativais) | 3. (alternativais)
Kritérijs variants variants variants

Pilsétvides ainavas vizuali-estetiskas 1 3 2
kvalitates uzlaboSana
Ekologiskas barjeras izveidosana 1 2 3
Cilveku drosibu potenciali apdraudosu 1 ) 3
koku nomaina
NepiecieSsamiba péc papildus 2 1 3
autostavvietu izveidoSanas pilsétas centra

Punktu skaits kopa: 5 8 11

Tadéjadi apkopojot un izvértéjot augstik minéto faktu materiilu un argumentus
saskana ar Cetriem definétajiem kritérijiem (1. tabula), par ieteicamo biivniecibas ieceres
Vienibas ielas rekonstrukcijas 3. kartas variantu ir uzskatams tresais variants.

J. Soms
2012. gada 03. februari.
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