Pielikums Nr.1
atklāta konkursa nolikumam
ar identifikācijas Nr. DPD 2017/103


TEHNISKĀ SPECIFIKĀCIJA

Atklātā konkursa “Esošo  tramvaju sliežu ceļu infrastruktūras  rekonstrukcija  posmā Vienības iela  - Stacijas iela, 18. novembra ielas un Ventspils ielas krustojuma pārbūve KF projekta ‘’Videi draudzīga sabiedriskā transporta attīstība Daugavpils pilsētā’’ Nr. 4.5.1.1/16/I/003 ietvaros  ‘’”
“A”   daļai
Darbu mērķis ir veikt esošo sliežu ceļu (tramvaju līnijas) tsk. saistītās infrastruktūras (kontakttīkls, ielu un tramvaju sliežu ceļu krustojumi, pieturvietas utml) pārbūvi  ievērojot Ministru kabineta noteikumus Nr. 253 Atsevišķu inženierbūvju būvnoteikumi . Posma nosaukums ir indikatīvs un piedāvājumu nepieciešams sagatavot vadoties pēc darbu apjomiem un Būvprojekta. 
Atbilstoši darbu daudzumu  apjomiem  posmi iepirkuma  priekšmets ir sadalīts 2 daļās:  
A daļa:  Daugavpils pilsētas tramvaju līnijas pārbūve posmos Vienības iela - Stacijas iela, 18.Novembra un Ventspils ielu krustojums

A.daļa
Vienības iela no Pk0+13.914 (1.ass), Parādes iela (ieskaitot pagriezienu uz Cietokšņa ielu Pk11+09.129 (5.ass)), Maizes iela, Stacijas galapunkts (ieskaitot). Ventspils ielas un 18.novembra ielu krustojums.
1. 
Būvdarbu izpilde jāveic 15 (piecpadsmit) kalendāro mēnešu laikā no līguma parakstīšanas dienas.
1. Būvuzņēmējam jāiepazīstas ar situāciju objektā, jānovērtē un jāaprēķina darbu daudzumi un sarežģītība.
1. Būvuzņēmējam jāievērtē darbu daudzuma sarakstā minēto darbu veikšanai nepieciešamie materiāli un papildus darbi, kas nav minēti apjomu sarakstā, bet bez kuriem nebūtu iespējama būvdarbu tehnoloģiski pareiza un spēkā esošajiem normatīviem atbilstoša veikšana pilnā apmērā. Darbu apjomu sarakstu skatīt kopā ar rasējumiem un specifikācijām. Gadījumā, ja darbu apjomi nesakrīt, par pareiziem jāuzskata rasējumos esošie darbu apjomi.
Pēc Pasūtītāja pieprasījuma Būvuzņēmējam jāsniedz informācija par tramvaju līnijas un tās saistītās infrastruktūras pārbūves darbus pielietojamiem galvenajiem materiāliem. Informācijā jānorāda materiāla marka, ražotājs,  atbilstības apliecinājums, atbilstoši MK noteikumu Nr.156 „Būvizstrādājumu tirgus uzraudzības  kārtība” prasībām. “Tehniskajā piedāvājumā jāiekļauj pretendenta piedāvāto galveno materiālu un iekārtu tehnisko parametru raksturojums un jāpievieno ekspluatācijas īpašību atbilstības deklarācijas vai cita veida rakstiska informācija, kurā norādītas attiecīgajos normatīvi tehniskajos dokumentos noteikto rādītāju garantētās tehniskās un fizikālās īpašības. Par galvenajiem materiāliem un iekārtām uzskatāmi vismaz: granīta šķembas (visas TP norādītās frakcijas), ozolkoka gulšņi, sliedes, betona plātnes, pamatu gropjplātnes, apsildāmās tramvaju elekroficētās un parastas pārmijas, kontakttīkla piekare, kontakttīkla stabi. Ja pretendents piedāvā ekvivalentu produkciju, tad pretendents tāmēm pievieno informāciju par ekvivalenta ražotāju un marku. Informācija ir noformējama, kā atsevišķs dokuments. 
1. Pirms uzsākt darbus, Pasūtītājam ir jāparaksta „Būves vietas nodošanas - pieņemšanas akts būvdarbiem”.
1. Būvuzņēmējs uzstāda atsevišķus energoresursu (ūdesapgāde, elektropadeve) uzskaites ierīces, sastādot aktu, kurā tiek fiksēti rādītāji. Kalendārā mēneša beigās, kā arī pēc būvdarbu apbeigšanas tiek nolasīti tekošie rādītāji, pamatojoties uz kuriem Būvdarbu veicējs apmaksās Pasūtītājam rēķinus par energoresursu patēriņu. 
1. Uz sava rēķina nodrošināt Objekta un tam pieguļošās teritorijas, būvmateriālu, būvizstrādājumu, aprīkojuma un izpildīto darbu apsardzi visā būvdarbu Līguma darbības laikā, rakstveidā saskaņojot ar Pasūtītāju apsardzes veicēju, uzņemoties pilnu materiālo atbildību par Objektā esošajām materiālajām vērtībām līdz objekta nodošanai ekspluatācijā.
1. Būvuzņēmējam jābūt izstrādātam darba aizsardzības pasākumu plānam objektā, jābūt noteiktiem un novērtētiem visiem riska faktoriem, kas pastāv, var pastāvēt vai var rasties būvdarbu laikā, jābūt noteiktiem pasākumiem un atbildīgajām personām šo risku mazināšanai, novēršanai vai ierobežošanai. Būvuzņēmējam jānodrošina nepiederošu personu nepiekļūšanu bīstamām vietām – bedrēm, bīstamu kravu krāvumiem u.tml., jānorobežo šādas zonas, uzstādot arī informatīvas, brīdinājuma, aizlieguma u.c. drošības zīmes. Būvuzņēmējam jānodrošina pilnīgu drošību gan būvdarbu veicējiem, gan arī nepiederošām personām, kas var atrasties būvlaukuma tuvumā.
1. Ne vēlāk kā būvdarbu pabeigšanas dienā veikt visu būvgružu izvešanu no Objekta un teritorijas sakārtošanu, kā arī Objekta atbrīvošanu no Būvuzņēmējam un apakšuzņēmējam piederošiem, darba rīkiem un inventāra.
1. Ja pārbūves darbu veikšanas laikā Būvuzņēmēja darbības vai bezdarbības rezultātā  objektā esošajam inventāram, blakusesošajām ēkām  kur tiek veikti pārbūves darbi , radušies bojājumi, Būvuzņēmējs tos novērš par saviem līdzekļiem vai  atlīdzina Pasūtītājam vai trešajai personai  nodarītos materiālos zaudējumus.
Piedāvājuma cenā jāiekļauj:
12.1.	materiālu izmaksas;
12.2.	darba izmaksas;
12.3.	piegādes, montāžas un uzstādīšanas izmaksas;
12.4.	nepieciešamo palīgdarbu izmaksas (piem., vājstrāvas tīklu laicīgu pārnešanu).
12.5.	tehnikās un palīgierīču izmantošanas izmaksas;
12.6.	būvgružu, t.sk. bīstamo atkritumu,  aizvākšanas un utilizācijas izmaksas;
12.7.	visa veida pagaidu darbi un palīgdarbi (piem., informatīvie stendi, brīdinājuma zīmes,  darba zonas norobežošana, barjeras, balsti, u.c.)
12.8.	visas citas izmaksas, kas nepieciešamas sekmīgai būvdarbu pabeigšanai un nodošanai;
12.8.	visas izmaksas saistītas ar darba drošību objekta realizācijas gaitā, tai skaitā atbildīgo darba drošības personu norīkošanu un projekta koordinatora nozīmēšanu;
12.9.	visus likumdošanā paredzētos nodokļus;
12.10. visus riskus, tai skaitā iespējamos sadārdzinājumus.
13. Veikto darbu kvalitātes garantijas laiks – vismaz 5 gadi.
14. Būvdarbus veikt, nepārtraucot tramvaju kustību, iepriekš saskaņojot darbu veikšanas kārtību ar Pasūtītāju.
Vispārīgie skaidrojumi:
· Būvprojektā visas sliežu ceļu pārmijas paredzētas izbūvēt uz dzelzsbetona gropjplātnēm.
· Sliežu pārmiju pārvedas izgatavo un uzstāda atbilstoši būvprojekta rasējumiem SC-23; SC-24 un SC-25 “Pārmiju ass izspraušanas plāns” kā arī ņemot vērā būvprojekta 1.sējuma “Vispārīgā daļā” pielikumā “Sliežu pārmiju tehniskām specifikācijas” aprakstīto. Sliežu pārmiju izbūve jāveic atbilstoši pārmiju izgatavotāja tehniskajiem norādījumiem un prasībām.
· Lai nesašaurinātu pārmiju izgatavotāju skaitu, būvprojektā netiek norādīts konkrēts pārmiju ražotāja izstrādājums. Būvprojektā tiek norādīta tikai pārmiju sākuma vieta (piesaiste) plānā, pārmiju ass ģeometriskie parametri un pārmiju tehniskā specifikācija, pēc kuras tā izgatavojama. Atbilstoši minētajai informācijai, pārmiju ražotājs nosaka to, kā attiecīgais izstrādājums ir jāuzstāda, lai realizētu projekta ideju un kvalitatīvu pārmijas izbūvi.
· Tāpat kā sliedes, arī pārmijas uz dzelzsbetona gropjplātnēm stiprināmas ar strāvu izolējošām klemmēm atbilstoši būvprojekta rasējumā SC-22 “Griezums 11-11; 12-12, Detaļas, Mezgli” norādītajam “Detaļa 3”. Pārmiju stiprinājuma vietas norāda pārmiju izgatavotājs atbilstoši izgatavotāja tehniskajiem norādījumiem un prasībām.
· Sliežu ceļa pamatu gropjplātņu konstrukcija un stiegrojums, kā arī materiālu apraksts dots būvprojekta 4.Inženierrisinājumu daļā, Būvkonstrukcijas /BK/
· Lai nodrošinātu seguma plātņu saķeri ar autotransporta riepām, kā arī mazinātu riepu radīto trokšņu līmeni, plātņu virsmai jābūt raupjai- teksturētai. Tekstūras dziļumam jābūt robežās no 0,6-1,1mm. Šāda tekstūra nodrošina labu saķeri un riepu radīto troksni par -2 dB(A). Tekstūras izveidošanai var lietot džutas audumu vai arī ielietojot birstes.Gropjplātņu seguma virsmai jābūt gludai. 
· 5.2. Gropjplātņu ieliekamo detaļu (tērauda profīlu) virsmas tīrības klase Sa 2.5 saskaņā ar ISO 8501-1:1988 prasībām. Aizsargkrāsu sistēmai jāatbilst C3 klases prasībām, saskaņā ar “LVS EN ISO 12944-5:2012  5. daļa: Aizsargkrāsu sistēmas” un ISO 9223:1992 noteikumiem.
· Stiegrojumi ir visā garumā attiecīga izmēra vītņstieņi ar M36 un M30
· Sliežu ceļu līknēs ar rādiusu mazāku par 200m iekšējai sliedei lietojamas rievsliedes 62R2 ar tērauda apzīmējumu R340GHT (rūdīts tērauds).”
· Atbilstoši būvprojektā paredzētajiem risinājumiem izbūvējot sliežu ceļu ir paredzēta bezšuvju sliežu izbūves tehnoloģija.  Sliežu 60R2 un 62R2 savienošana paredzēta bez pārejas sliežu elementiem. Sakarā ar to, ka sliežu 60R2 un 62R2 augstums ir vienāds un profils samērā līdzīgs, sliežu pāreju no viena profila uz otru panāk slīpējot.
· Sliežu apjomi aprēķināti ar rezervi, jo ievērtēts, ka būvniecības laikā, dēļ tā, ka minimālais vienlaidu sliedes garums ir 4,0m, radīsies sliežu atgriezumi. Turklāt sliežu apjoma aprēķinā ņemts vērā reljefs (piemēram Stacijas galapunkts), kas mērot pa trasi nesakrīt ar faktisko garumu- faktiskais garums, ievērtējot reljefu ir lielāk, kā trases garums. Ja iepirktais sliežu apjoms būvniecības gaitā netiek pilnīgi izlietots, pāri palikušo materiālu nodot AS “Daugavpils satiksme” īpašumā.
· Plātņu Nr.1A un Nr.3A ir analoģiskas dimensijas kā gropjplāntes Nr.1 un Nr.3 attiecīgi. To atšķirība ir tā, ka plātnes Nr.1A un Nr.3A ir bez rievām. Sliežu vai pārmiju mezglu stiprināšanai ir jāveido urbumi plātnēs, kuros stiprināmi vītņstieņi. Gropjplātnēm Nr.2 un Nr.4L tiks izstrādāti papildus konstruktīvie rasējumi. Seguma plātņu SP40/4 un SP20/4 konstruktīvais risinājums ir dots rasējumā BK-6 “Sliežu ceļa seguma plātnes. konstrukcija un stiegrojums.Rasējumā BK-6 “Sliežu ceļa seguma plātnes, konstrukcija un stiegrojums” uzrādītajai 4,0m plātnei atbilst projekta marķējums SP40/4, bet 1,95m plātne atbilst SP20/4 marķējumam.Plātņu skaits atbilst būvprojektā norādītajam- 523gb. Skatīt 2.pielikumu “Pretendenta izstrādātā plātņu saraksta korekcijas atbilstoši būvprojekta datiem”.
· Ar indeksu “A” ir apzīmētas tās pamatu plātnes, kurām nav paredzētas gropes sliežu stiprināšanai. Sakarā ar to, ka plātņu, ar un bez gropēm dimensijas ir vienādas un to stiegrojuma apjoms atšķiras vien par ~4%, līdz ar to,  kopējās būvniecības izmaksas tas būtiski neietekmē.  
· Visi TKT – kontakttīkla sadaļā iekļautie darbi attiecas uz kontakttīklu. Piemēram, Darbu apjomu saraksts Nr.1-1 “Tramvaju kontakttīkla pāveides” poz. 2.11 ietver vienotu kompleksu apvienotai sliežu pārmiju, gaisvadu pārmiju un maršruta signalizācijas darbībai. Sliežu pārmiju un to vadības iekārtu starp sliedēm veic sliežu ceļu speciālisti, gaisvadu pārmiju un signalizācijas iekārtu montāžu veic kontakttīkla speciālisti izgatavotājrūpnīcas pārstāvju vadībā. Vadības iekārtu montāžu un regulēšanu veic izgatavotājrūpnīcas speciālisti vai to tiešā vadībā.
· Elektroline ir elektrotransporta detaļu rūpnīca, kuras izstrādājumu katalogs ir ņemts par pamatu projekta detaļu izvēlei. Latvijā (Rīgā un Liepājā) jau daudzus gadus ar labiem panākumiem Deltas uzkarsistēmā Minorok troses vietā tiek pielietota PF11 parafiltrose, kura ir iekļauta kopējā materiālu sarakstā. Priekšrocības: unificēti materiāli, drošums, labāk pielāgota Latvijas laika apstākļiem, pārbaudīts praksē. Tramvaju kontaktvada šķersgriezums  - 100 mm².
· Būvprojektā tiek pielietota vienota kontakttīklu sistēma, kāda ir ieviesta pilsētas robežās.  Daugavpils pilsētas robežās tiek izmantoti Kromiss-Biss rūpnieciski izgatavoti stabi. Šādi kontakttīkla stabi ir iekļauti arī šajā būvprojektā. Rūpnīca detalizētāku informāciju nesniedz. Katram stabam ir attiecīgs sertifikāts par atbilstību standartu prasībām.
· Sabraucošās un izbraucošās mehāniskās gaisvadu pārmijas ir tipveida ražojums, ko pielieto dotais tramvaju uzņēmums. To izvietojums skatāms plānā, daudzums – materiālu specifikācijā. Vadība nenotiek, jo sabraucoši – izbraucošā pārmijā viens izbraucošais virziens ir bloķēts, līdz ar to sabraukt var no abām pusēm, bet izbraukšana – tikai uz vienu. Vadāmo apvienoto sliežu un gaisvadu pārmiju, un signalizācijas vadību veic tramvaja vadītājs.
· Piezīme:  montējot sliežu pārmiju apsildes un apvienoto (sliežu un gaisvadu) pārmiju vadību skapjus jāievēro izgatavotājrūpnīcas shēmas, zīmējumus un instrukcijas. Montāžas un regulēšanas darbus veic rūpnīcas (vai tās pārstāvju) speciālisti vai vienkāršākos montāžas darbus to tiešā uzraudzībā un ievērojot to norādes.
· Būvprojektā, atbilstoši pasūtītāja Tehniskajām specifikācijām, pārmiju rāmjsliedes izgatavošanai ir paredzēts pielietot 60R2 profila sliedes ar R340GHT klasi. R340GHT klases sliežu pielietojums Latvijā ir pierādījis, ka to ilgmūžība vairākas reizes pārsniedz 290GHT klases sliežu nodilumizturību. Sakarā ar to, ka pasūtītājs nav paredzējis pārmiju ekspluatācijas laikā veikt sliežu uzmetināšanu, uzskatām, ka prasības par sliežu klasi R340GHT  ir pamatotas un nav jāmaina.
· Montējot sliežu pārmiju apsildes un apvienoto (sliežu un gaisvadu) pārmiju vadību skapjus jāievēro izgatavotājrūpnīcas shēmas, zīmējumus un instrukcijas. Montāžas un regulēšanas darbus veic rūpnīcas (vai tās pārstāvju) speciālisti vai vienkāršākos montāžas darbus to tiešā uzraudzībā un ievērojot to norādes.


· Atbilstoši būvprojekta Vispārējās daļas skaidrojošam aprakstam “Prasības sliedēm” plāna līknēs, kuru rādiuss ir mazāks par 200m, sliedēm jābūt rūpnieciski izlocītām. No tā izriet, ka sliedes ar rādiusu mazāku par 200m objektā (izpildes vietā) locīt nav atļauts neskatoties uz sliedes tipu.
· Lai nodrošinātu gulšņu ilgmūžību, gulšņu piesūcināšana jāveic ar kreozota antiseptiku atbilstoši “ C “ klasei saskaņā ar EN 13991. Piesūcināšanas kvalifikācija atbilstoši EN 351-1. Koksnes konservantu iedarbības noteikšanas bioloģiskie testi atbilstoši LVS EN 599-1+A1 prasībām.
· Darbu apjomu saraktā Nr.1-2 “Sliežu ceļi” pozīcija 5.17 “Vēsturiska, skaldīta granīta bruģa būvniecība” attiecas uz seguma pārbūvi Vienības un Lāčplēša krustojumā. Projektēšanas gaitā Daugavpils būvvaldes pārstāvji izvirzīja prasību minētajā krustojumā segumam atkārtoti pielietot esošo bruģa materiālu, vajadzības gadījumā papildinot ar jaunu. Sakarā ar to, ka pēc projekta bruģējamais laukums attiecībā pret esošo situāciju palielinās ir nepieciešams esošo materiālu papildināt ar jaunu- līdzīgu materiālu. Vēlams izmantot vēsturisko (atgūtu) materiālu. Ja šādas iespējas nav, var tikt izmantots līdzīgs materiāls.
· Būvdarbu apjomu saraksta Nr.1-2 “Sliežu ceļi” pozīcija 5.17 “Vēsturiska, skaldīta granīta bruģa būvniecība” aizstāta ar “Skaldīta granīta bruģa seguma būvniecība no esoša, atgūta materiāla Vienības un Lāčplēša ielas krustojumā, nepieciešamības gadījumā papildinot ar jaunu materiālu, kura izskats ir līdzīgs esošam (ieskaitot materiāla atgūšanu)”. 
· Darbi, kas saistīti ar Darbu organizācijas projekta (DOP) nodrošināšanu ir iekļauti Būvprojekta 10.Ekonomikas daļas būvdarbu apjomu sarakstā 1-2 “Sliežu ceļi”  (A.daļa) 1.6 punktā,  Būvprojekta 10.Ekonomikas daļas būvdarbu apjomu sarakstā 1-2 “Sliežu ceļi”  (A.daļa) 1.7 punktā.
· 
Sagatavoja : AS ‘’Daugavpils satiksme’’ 

Pielikumā : Būvprojekts

projektu kopumā var lejuplādēt šeit: https://www.dropbox.com/s/2z38yrsaqrl3ipv/ASDS_2015_14.ZIP?dl=0
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TEHNISKĀ SPECIFIKĀCIJA

Atklātā konkursa “Esošo  tramvaju sliežu ceļu infrastruktūras  rekonstrukcija  posmā Vienības iela  - Stacijas iela, 18. novembra ielas un Ventspils ielas krustojuma pārbūve KF projekta ‘’Videi draudzīga sabiedriskā transporta attīstība Daugavpils pilsētā’’ Nr. 4.5.1.1/16/I/003 ietvaros  ‘’”
‘’B’’ daļai
Darbu mērķis ir veikt esošo sliežu ceļu (tramvaju līnijas) tsk. saistītās infrastruktūras (kontakttīkls, ielu un tramvaju sliežu ceļu krustojumi, pieturvietas utml) atbilstoši Latvijas Republikas Būvniecības likumam un citiem Latvijas Republikā spēkā esošajiem normatīvajiem aktiem. Posma nosaukums ir indikatīvs un piedāvājumu nepieciešams sagatavot vadoties pēc darbu apjomiem un Būvprojekta. 
Iepirkuma  priekšmets 
B daļa: Daugavpils pilsētas tramvaju līnijas pārbūve posmā Parādes iela – Cietoksnis.
B.daļa
Cietokšņa iela no Parādes ielas Pk11+09.129 (5.ass) līdz galapunktam “Cietoksnis” (ieskaitot).
1. 
Būvdarbu izpilde jāveic 15 (piecpadsmit) kalendāro mēnešu laikā no līguma parakstīšanas dienas.
1. Būvuzņēmējam jāiepazīstas ar situāciju objektā, jānovērtē un jāaprēķina darbu daudzumi un sarežģītība.
1. Būvuzņēmējam jāievērtē darbu daudzuma sarakstā minēto darbu veikšanai nepieciešamie materiāli un papildus darbi, kas nav minēti apjomu sarakstā, bet bez kuriem nebūtu iespējama būvdarbu tehnoloģiski pareiza un spēkā esošajiem normatīviem atbilstoša veikšana pilnā apmērā. Darbu apjomu sarakstu skatīt kopā ar rasējumiem un specifikācijām. Gadījumā, ja darbu apjomi nesakrīt, par pareiziem jāuzskata rasējumos esošie darbu apjomi.
Pēc Pasūtītāja pieprasījuma Būvuzņēmējam jāsniedz informācija par tramvaju līnijas un tās saistītās infrastruktūras pārbūves darbus pielietojamiem galvenajiem materiāliem. Informācijā jānorāda materiāla marka, ražotājs,  atbilstības apliecinājums, atbilstoši MK noteikumu Nr.156 „Būvizstrādājumu tirgus uzraudzības  kārtība” prasībām. “Tehniskajā piedāvājumā jāiekļauj pretendenta piedāvāto galveno materiālu un iekārtu tehnisko parametru raksturojums un jāpievieno ekspluatācijas īpašību atbilstības deklarācijas vai cita veida rakstiska informācija, kurā norādītas attiecīgajos normatīvi tehniskajos dokumentos noteikto rādītāju garantētās tehniskās un fizikālās īpašības. Par galvenajiem materiāliem un iekārtām uzskatāmi vismaz: granīta šķembas (visas TP norādītās frakcijas), ozolkoka gulšņi, sliedes, betona plātnes, pamatu gropjplātnes, apsildāmās tramvaju elekroficētas un parastas pārmijas, kontakttīkla piekare, kontakttīkla stabi. Ja pretendents piedāvā ekvivalentu produkciju, tad pretendents tāmēm pievieno informāciju par ekvivalenta ražotāju un marku. Informācija ir noformējama, kā atsevišķs dokuments. Visi materiāli jāizgatavo ES un jābūt sertificeti. 
1. Pirms uzsākt darbus, Pasūtītājam ir jāparaksta „Būves vietas nodošanas - pieņemšanas akts būvdarbiem”.
1. Būvuzņēmējs uzstāda atsevišķus energoresursu (ūdesapgāde, elektropadeve) uzskaites ierīces, sastādot aktu, kurā tiek fiksēti rādītāji. Kalendārā mēneša beigās, kā arī pēc būvdarbu apbeigšanas tiek nolasīti tekošie rādītāji, pamatojoties uz kuriem Būvdarbu veicējs apmaksās Pasūtītājam rēķinus par energoresursu patēriņu. 
1. Uz sava rēķina nodrošināt Objekta un tam pieguļošās teritorijas, būvmateriālu, būvizstrādājumu, aprīkojuma un izpildīto darbu apsardzi visā būvdarbu Līguma darbības laikā, rakstveidā saskaņojot ar Pasūtītāju apsardzes veicēju, uzņemoties pilnu materiālo atbildību par Objektā esošajām materiālajām vērtībām līdz objekta nodošanai ekspluatācijā.
1. Būvuzņēmējam jābūt izstrādātam darba aizsardzības pasākumu plānam objektā, jābūt noteiktiem un novērtētiem visiem riska faktoriem, kas pastāv, var pastāvēt vai var rasties būvdarbu laikā, jābūt noteiktiem pasākumiem un atbildīgajām personām šo risku mazināšanai, novēršanai vai ierobežošanai. Būvuzņēmējam jānodrošina nepiederošu personu nepiekļūšanu bīstamām vietām – bedrēm, bīstamu kravu krāvumiem u.tml., jānorobežo šādas zonas, uzstādot arī informatīvas, brīdinājuma, aizlieguma u.c. drošības zīmes. Būvuzņēmējam jānodrošina pilnīgu drošību gan būvdarbu veicējiem, gan arī nepiederošām personām, kas var atrasties būvlaukuma tuvumā.
1. Ne vēlāk kā būvdarbu pabeigšanas dienā veikt visu būvgružu izvešanu no Objekta un teritorijas sakārtošanu, kā arī Objekta atbrīvošanu no Būvuzņēmējam un apakšuzņēmējam piederošiem, darba rīkiem un inventāra.
1. Ja pārbūves darbu veikšanas laikā Būvuzņēmēja darbības vai bezdarbības rezultātā  objektā esošajam inventāram, blakusesošajām ēkām  kur tiek veikti pārbūves darbi , radušies bojājumi, Būvuzņēmējs tos novērš par saviem līdzekļiem vai  atlīdzina Pasūtītājam vai trešajai personai  nodarītos materiālos zaudējumus.
Piedāvājuma cenā jāiekļauj:
12.1.	materiālu izmaksas;
12.2.	darba izmaksas;
12.3.	piegādes, montāžas un uzstādīšanas izmaksas;
12.4.	nepieciešamo palīgdarbu izmaksas (piem., vājstrāvas tīklu laicīgu pārnešanu).
12.5.	tehnikās un palīgierīču izmantošanas izmaksas;
12.6.	būvgružu, t.sk. bīstamo atkritumu,  aizvākšanas un utilizācijas izmaksas;
12.7.	visa veida pagaidu darbi un palīgdarbi (piem., informatīvie stendi, brīdinājuma zīmes,  darba zonas norobežošana, barjeras, balsti, u.c.)
12.8.	visas citas izmaksas, kas nepieciešamas sekmīgai būvdarbu pabeigšanai un nodošanai;
12.8.	visas izmaksas saistītas ar darba drošību objekta realizācijas gaitā, tai skaitā atbildīgo darba drošības personu norīkošanu un projekta koordinatora nozīmēšanu;
12.9.	visus likumdošanā paredzētos nodokļus;
12.10. visus riskus, tai skaitā iespējamos sadārdzinājumus.
13. Veikto darbu kvalitātes garantijas laiks – vismaz 5 gadi.
14. Būvdarbus veikt, nepārtraucot tramvaju kustību, iepriekš saskaņojot darbu veikšanas kārtību ar Pasūtītāju.
Vispārīgie skaidrojumi:
· Būvprojektā visas sliežu ceļu pārmijas paredzētas izbūvēt uz dzelzsbetona gropjplātnēm.
· Sliežu pārmiju pārvedas izgatavo un uzstāda atbilstoši būvprojekta rasējumiem SC-23; SC-24 un SC-25 “Pārmiju ass izspraušanas plāns” kā arī ņemot vērā būvprojekta 1.sējuma “Vispārīgā daļā” pielikumā “Sliežu pārmiju tehniskām specifikācijas” aprakstīto. Sliežu pārmiju izbūve jāveic atbilstoši pārmiju izgatavotāja tehniskajiem norādījumiem un prasībām.
· Lai nesašaurinātu pārmiju izgatavotāju skaitu, būvprojektā netiek norādīts konkrēts pārmiju ražotāja izstrādājums. Būvprojektā tiek norādīta tikai pārmiju sākuma vieta (piesaiste) plānā, pārmiju ass ģeometriskie parametri un pārmiju tehniskā specifikācija, pēc kuras tā izgatavojama. Atbilstoši minētajai informācijai, pārmiju ražotājs nosaka to, kā attiecīgais izstrādājums ir jāuzstāda, lai realizētu projekta ideju un kvalitatīvu pārmijas izbūvi.
· Tāpat kā sliedes, arī pārmijas uz dzelzsbetona gropjplātnēm stiprināmas ar strāvu izolējošām klemmēm atbilstoši būvprojekta rasējumā SC-22 “Griezums 11-11; 12-12, Detaļas, Mezgli” norādītajam “Detaļa 3”. Pārmiju stiprinājuma vietas norāda pārmiju izgatavotājs atbilstoši izgatavotāja tehniskajiem norādījumiem un prasībām.
· Sliežu ceļa pamatu gropjplātņu konstrukcija un stiegrojums, kā arī materiālu apraksts dots būvprojekta 4.Inženierrisinājumu daļā, Būvkonstrukcijas /BK/
· Lai nodrošinātu seguma plātņu saķeri ar autotransporta riepām, kā arī mazinātu riepu radīto trokšņu līmeni, plātņu virsmai jābūt raupjai- teksturētai. Tekstūras dziļumam jābūt robežās no 0,6-1,1mm. Šāda tekstūra nodrošina labu saķeri un riepu radīto troksni par -2 dB(A). Tekstūras izveidošanai var lietot džutas audumu vai arī ielietojot birstes.Gropjplātņu seguma virsmai jābūt gludai. 
· 5.2. Gropjplātņu ieliekamo detaļu (tērauda profīlu) virsmas tīrības klase Sa 2.5 saskaņā ar ISO 8501-1:1988 prasībām. Aizsargkrāsu sistēmai jāatbilst C3 klases prasībām, saskaņā ar “LVS EN ISO 12944-5:2012  5. daļa: Aizsargkrāsu sistēmas” un ISO 9223:1992 noteikumiem.
· Stiegrojumi ir visā garumā attiecīga izmēra vītņstieņi ar M36 un M30
· Sliežu ceļu līknēs ar rādiusu mazāku par 200m iekšējai sliedei lietojamas rievsliedes 62R2 ar tērauda apzīmējumu R340GHT (rūdīts tērauds).”
· Atbilstoši būvprojektā paredzētajiem risinājumiem izbūvējot sliežu ceļu ir paredzēta bezšuvju sliežu izbūves tehnoloģija. Sliežu 60R2 un 62R2 savienošana paredzēta bez pārejas sliežu elementiem. Sakarā ar to, ka sliežu 60R2 un 62R2 augstums ir vienāds un profils samērā līdzīgs, sliežu pāreju no viena profila uz otru panāk slīpējot.
· Sliežu apjomi aprēķināti ar rezervi, jo ievērtēts, ka būvniecības laikā, dēļ tā, ka minimālais vienlaidu sliedes garums ir 4,0m, radīsies sliežu atgriezumi. Turklāt sliežu apjoma aprēķinā ņemts vērā reljefs (piemēram Stacijas galapunkts), kas mērot pa trasi nesakrīt ar faktisko garumu- faktiskais garums, ievērtējot reljefu ir lielāk, kā trases garums. Ja iepirktais sliežu apjoms būvniecības gaitā netiek pilnīgi izlietots, pāri palikušo materiālu nodot AS “Daugavpils satiksme” īpašumā.


· Plātņu Nr.1A un Nr.3A ir analoģiskas dimensijas kā gropjplāntes Nr.1 un Nr.3 attiecīgi. To atšķirība ir tā, ka plātnes Nr.1A un Nr.3A ir bez rievām. Sliežu vai pārmiju mezglu stiprināšanai ir jāveido urbumi plātnēs, kuros stiprināmi vītņstieņi. Gropjplātnēm Nr.2 un Nr.4L tiks izstrādāti papildus konstruktīvie rasējumi. Seguma plātņu SP40/4 un SP20/4 konstruktīvais risinājums ir dots rasējumā BK-6 “Sliežu ceļa seguma plātnes. konstrukcija un stiegrojums.Rasējumā BK-6 “Sliežu ceļa seguma plātnes, konstrukcija un stiegrojums” uzrādītajai 4,0m plātnei atbilst projekta marķējums SP40/4, bet 1,95m plātne atbilst SP20/4 marķējumam.Plātņu skaits atbilst būvprojektā norādītajam- 523gb. Skatīt 2.pielikumu “Pretendenta izstrādātā plātņu saraksta korekcijas atbilstoši būvprojekta datiem”.
· Ar indeksu “A” ir apzīmētas tās pamatu plātnes, kurām nav paredzētas gropes sliežu stiprināšanai. Sakarā ar to, ka plātņu, ar un bez gropēm dimensijas ir vienādas un to stiegrojuma apjoms atšķiras vien par ~4%, līdz ar to,  kopējās būvniecības izmaksas tas būtiski neietekmē.  
· Visi TKT – kontakttīkla sadaļā iekļautie darbi attiecas uz kontakttīklu. Piemēram, Darbu apjomu saraksts Nr.1-1 “Tramvaju kontakttīkla pāveides” poz. 2.11 ietver vienotu kompleksu apvienotai sliežu pārmiju, gaisvadu pārmiju un maršruta signalizācijas darbībai. Sliežu pārmiju un to vadības iekārtu starp sliedēm veic sliežu ceļu speciālisti, gaisvadu pārmiju un signalizācijas iekārtu montāžu veic kontakttīkla speciālisti izgatavotājrūpnīcas pārstāvju vadībā. Vadības iekārtu montāžu un regulēšanu veic izgatavotājrūpnīcas speciālisti vai to tiešā vadībā.
· Elektroline ir elektrotransporta detaļu rūpnīca, kuras izstrādājumu katalogs ir ņemts par pamatu projekta detaļu izvēlei. Latvijā (Rīgā un Liepājā) jau daudzus gadus ar labiem panākumiem Deltas uzkarsistēmā Minorok troses vietā tiek pielietota PF11 parafiltrose, kura ir iekļauta kopējā materiālu sarakstā. Priekšrocības: unificēti materiāli, drošums, labāk pielāgota Latvijas laika apstākļiem, pārbaudīts praksē. Tramvaju kontaktvada šķersgriezums - 100 mm².
· Būvprojektā tiek pielietota vienota kontakttīklu sistēma, kāda ir ieviesta pilsētas robežās.  Daugavpils pilsētas robežās tiek izmantoti Kromiss-Biss rūpnieciski izgatavoti stabi. Šādi kontakttīkla stabi ir iekļauti arī šajā būvprojektā. Rūpnīca detalizētāku informāciju nesniedz. Katram stabam ir attiecīgs sertifikāts par atbilstību standartu prasībām.
· Sabraucošās un izbraucošās mehāniskās gaisvadu pārmijas ir tipveida ražojums, ko pielieto dotais tramvaju uzņēmums. To izvietojums skatāms plānā, daudzums – materiālu specifikācijā. Vadība nenotiek, jo sabraucoši – izbraucošā pārmijā viens izbraucošais virziens ir bloķēts, līdz ar to sabraukt var no abām pusēm, bet izbraukšana – tikai uz vienu. Vadāmo apvienoto sliežu un gaisvadu pārmiju, un signalizācijas vadību veic tramvaja vadītājs.
· Piezīme:  montējot sliežu pārmiju apsildes un apvienoto (sliežu un gaisvadu) pārmiju vadību skapjus jāievēro izgatavotājrūpnīcas shēmas, zīmējumus un instrukcijas. Montāžas un regulēšanas darbus veic rūpnīcas (vai tās pārstāvju) speciālisti vai vienkāršākos montāžas darbus to tiešā uzraudzībā un ievērojot to norādes.
· Būvprojektā, atbilstoši pasūtītāja Tehniskajām specifikācijām, pārmiju rāmjsliedes izgatavošanai ir paredzēts pielietot 60R2 profila sliedes ar R340GHT klasi. R340GHT klases sliežu pielietojums Latvijā ir pierādījis, ka to ilgmūžība vairākas reizes pārsniedz 290GHT klases sliežu nodilumizturību. Sakarā ar to, ka pasūtītājs nav paredzējis pārmiju ekspluatācijas laikā veikt sliežu uzmetināšanu, uzskatām, ka prasības par sliežu klasi R340GHT  ir pamatotas un nav jāmaina.
· Montējot sliežu pārmiju apsildes un apvienoto (sliežu un gaisvadu) pārmiju vadību skapjus jāievēro izgatavotājrūpnīcas shēmas, zīmējumus un instrukcijas. Montāžas un regulēšanas darbus veic rūpnīcas (vai tās pārstāvju) speciālisti vai vienkāršākos montāžas darbus to tiešā uzraudzībā un ievērojot to norādes.
· Atbilstoši būvprojekta Vispārējās daļas skaidrojošam aprakstam “Prasības sliedēm” plāna līknēs, kuru rādiuss ir mazāks par 200m, sliedēm jābūt rūpnieciski izlocītām. No tā izriet, ka sliedes ar rādiusu mazāku par 200m objektā (izpildes vietā) locīt nav atļauts neskatoties uz sliedes tipu.
· Lai nodrošinātu gulšņu ilgmūžību, gulšņu piesūcināšana jāveic ar kreozota antiseptiku atbilstoši “ C “ klasei saskaņā ar EN 13991. Piesūcināšanas kvalifikācija atbilstoši EN 351-1. Koksnes konservantu iedarbības noteikšanas bioloģiskie testi atbilstoši LVS EN 599-1+A1 prasībām.
· Darbu apjomu saraktā Nr.1-2 “Sliežu ceļi” pozīcija 5.17 “Vēsturiska, skaldīta granīta bruģa būvniecība” attiecas uz seguma pārbūvi Vienības un Lāčplēša krustojumā. Projektēšanas gaitā Daugavpils būvvaldes pārstāvji izvirzīja prasību minētajā krustojumā segumam atkārtoti pielietot esošo bruģa materiālu, vajadzības gadījumā papildinot ar jaunu. Sakarā ar to, ka pēc projekta bruģējamais laukums attiecībā pret esošo situāciju palielinās ir nepieciešams esošo materiālu papildināt ar jaunu- līdzīgu materiālu. Vēlams izmantot vēsturisko (atgūtu) materiālu. Ja šādas iespējas nav, var tikt izmantots līdzīgs materiāls.
· Būvdarbu apjomu saraksta Nr.1-2 “Sliežu ceļi” pozīcija 5.17 “Vēsturiska, skaldīta granīta bruģa būvniecība” aizstāta ar “Skaldīta granīta bruģa seguma būvniecība no esoša, atgūta materiāla Vienības un Lāčplēša ielas krustojumā, nepieciešamības gadījumā papildinot ar jaunu materiālu, kura izskats ir līdzīgs esošam (ieskaitot materiāla atgūšanu)”. 
· Darbi, kas saistīti ar Darbu organizācijas projekta (DOP) nodrošināšanu ir iekļauti Būvprojekta 10.Ekonomikas daļas būvdarbu apjomu sarakstā 2-2 “Sliežu ceļi (B.daļa) 1.2 punktā “Pagaidu pieturvietas izbūve ar pārvietojamām betona plātnēm pirms esošas pieturvietas slēgšanas un pārbūves (saskaņā ar DOP), ieskaitot ceļa zīmju izvietošanu un informācijas nodrošināšanu esošā pietuvietā”,  un  Būvprojekta 10.Ekonomikas daļas būvdarbu apjomu sarakstā 2-2 “Sliežu ceļi (B.daļa) 1.3 punktā “Satiksmes organizēšana būvdarbu laikā (ieskaitot pagaidu luksoforu izveide tramvaju novadīšanai pa vienu sliežu ceļu”.

Sagatavoja : AS ‘’Daugavpils satiksme’’ 

Pielikumā : Būvprojekts

projektu kopumā var lejuplādēt šeit: https://www.dropbox.com/s/2z38yrsaqrl3ipv/ASDS_2015_14.ZIP?dl=0











